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Destaques do novo Mercedes-Benz Classe G elétrico 

O novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ (consumo de energia em ciclo combinado: 30.3-

27.7 kWh/100 km | emissões de CO₂ em ciclo combinado: 0 g/km | classe de emissões de CO₂: A)1 

mantém-se totalmente fiel à tradição desde a primeira série do modelo lançada em 1979.  

À semelhança dos modelos com motorização convencional, baseia-se num chassi de 
longarinas reforçado para integrar a motorização elétrica. Também mantém a combinação da 

suspensão dianteira com triângulos duplos sobrepostos e um novo eixo 
traseiro rígido. 

 

A bateria de iões de lítio de alta tensão de 116 kWh integrada no chassis de 

longarinas assegura um baixo centro de gravidade e permite uma autonomia de até 468 km de 
acordo com o WLTP1 . Para proteger a bateria da entrada de água e sujidade, esta encontra-se 

protegida por uma caixa resistente à torção. 

 

A proteção inferior da viatura construída numa combinação de materiais, 
incluindo carbono, protege a bateria contra impactos. 

 

A propulsão do novo Classe G elétrico é fornecida por quatro motores elétricos 
controlados individualmente e instalados juntos às rodas. Estão integrados no 

chassis e desenvolvem uma potência total máxima de 587cv e um binário máximo 
de 1164 Nm.  

 

O novo Classe G elétrico através da vectorização do binário individual de cada roda, simula 
bloqueios virtuais dos diferenciais, o que lhe permite manter a capacidade de circular em 

fora de estrada, mítica dos Classe G. 

 

O conceito inovador da transmissão do novo Classe G permite funções de condução únicas durante a 

utilização fora de estrada: G-TURN, G-STEERING e a função inteligente de 
OFFROAD.  
 

A experiência sonora G-ROAR inclui um som de condução específico do Classe G, uma 

inspiração nos sons emocionantes do V8. 
 

O capot ligeiramente elevado, o novo revestimento dos pilares A, o spoiler no tejadilho e as 

designadas “entradas de ar” nas extensões dos guarda-lamas traseiros contribuem para a otimização 

da aerodinâmica e da acústica no interior. 
 

A nova unidade de controlo da função de todo-o-terreno, o novo OFFROAD COCKPIT e o "capot 

transparente" permitem uma experiência de todo-o-terreno digital. 
 

O sistema de informação e de entretenimento MBUX (Mercedes-Benz User 
Experience) e os ecrãs do condutor e central de 12,3” com controlo tátil são equipamentos de 

série. 

 

Os sistemas avançados de segurança e assistência apoiam os condutores. 

A EDITION ONE é a edição especial exclusiva disponível durante o lançamento de mercado 

com um conjunto alargado de equipamentos de série. 

 
1 Os valores indicados foram determinados de acordo com o método de medição WLTP (Worldwide harmonised Light vehicles Test 

Procedure). A autonomia indicada refere-se aos mercados da União Europeia. O consumo de energia e as emissões de CO2 de um veículo 

dependem não só da utilização eficiente do combustível ou da fonte de energia pelo veículo, mas também do estilo de condução e de outros 

fatores não técnicos. 



 

 
Página 3 

O todo-o-terreno. Eletrificado: o novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ possui 
capacidades de todo-o-terreno incomparáveis 

• O novo Classe G elétrico: o design lendário aliado à tecnologia de propulsão inovadora 

• A capacidade de condução off-road entra na era elétrica e cria possibilidades inimagináveis 

• A gama MANUFAKTUR permite praticamente oportunidades ilimitadas de personalização  

 

Com o novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ (consumo de energia em ciclo combinado: 

30.3-27.7 kWh/100 km | emissões de CO₂ em ciclo combinado: 0 g/km | classe de emissões de CO₂: 

A)2, a Mercedes-Benz apresenta a primeira variante totalmente elétrica do seu ícone do todo-o-

terreno. Simboliza a fusão da tradição e do progresso como nenhum outro. O novo Classe G elétrico 

mantém-se fiel ao carácter do modelo, conservando a sua silhueta angular, incluindo todos os 

elementos icónicos. Tal como as variantes com motor convencional, a sua carroçaria é construída 

sobre um chassis de longarinas. A equipa de desenvolvimento modificou e reforçou esta estrutura 

para integrar a cadeia cinemática elétrica. Também foi mantida a combinação da suspensão dianteira 

com triângulos duplos sobrepostos e o eixo traseiro rígido recentemente desenvolvido. A bateria de 

iões de lítio de alta tensão integrada no chassis assegura um centro de gravidade baixo. Com a sua 

capacidade útil de 116 kWh, fornece energia suficiente para uma autonomia de até 468 km de acordo 

com o WLTP.2  

 

O novo Mercedes-Benz Classe G elétrico estabelece novas referências na condução fora de estrada 

Os quatro motores elétricos, controlados individualmente e localizados junto às rodas, desenvolvem 

uma potência total máxima de 587 cv. Juntamente com a caixa de redutoras LOW RANGE 

selecionável, possibilitam características de condução únicas e funções exclusivas. Isto permite à 

função G-TURN virar o veículo quase de imediato em piso solto ou não pavimentado. A função G-

STEERING pode proporcionar um diâmetro de viragem significativamente mais pequeno quando se 

conduz fora de estrada. A função inteligente OFFROAD de três relações é como um controlo da 

velocidade de cruzeiro para todo-o-terreno – mantendo uma propulsão ótima enquanto o condutor 

se concentra na navegação do terreno. 

 

Tal como as variantes testadas e comprovadas, o novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ tem 

uma capacidade de inclinação longitudinal de até 100 % em superfícies adequadas. O modelo 

mantém-se estável em inclinações laterais de até 35 graus. Com uma altura máxima de passagem a 

vau de 850 milímetros, o Classe G elétrico supera em 150 milímetros o desempenho dos seus 

homólogos com motor convencional. A caixa de redutoras LOW RANGE aumenta o binário às rodas 

com uma relação de redução especial. O novo modelo gera virtualmente a função dos bloqueios de 

diferencial convencionais utilizando a vectorização inteligente do binário. A função G-ROAR 

acrescenta uma experiência sonora exclusiva ao novo Classe G elétrico. Além de um som de 

condução característico e específico do Classe G, inclui uma variedade de outros sons.  

 

O novo G 580 com tecnologia EQ segue a tradição do icónico design 

O novo Classe G elétrico é imediatamente reconhecido como membro da família de modelos da 

Mercedes-Benz. O exterior ganha um aspeto elétrico marcante com uma grelha frontal opcional com 

painel preto. Uma série de características distintivas distinguem a variante totalmente elétrica dos 

modelos com propulsão convencional. Estas incluem um capot ligeiramente elevado e as designadas 

entradas de ar nas extensões dos guarda-lamas traseiros, bem como a caixa de design na traseira. 

Em combinação com o novo revestimento do pilar A e um spoiler no tejadilho, contribuem para uma 

melhor aerodinâmica.  

 
2 Os valores indicados foram determinados de acordo com o método de medição WLTP (Worldwide harmonised Light vehicles Test 

Procedure). A autonomia indicada refere-se aos mercados da União Europeia. O consumo de energia e as emissões de CO2 de um veículo 

dependem não só da utilização eficiente do combustível ou da fonte de energia pelo veículo, mas também do estilo de condução e de outros 

fatores não técnicos. 
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Equipamento de série alargado, equipamentos adicionais e uma experiência de todo-o-terreno 

digital 

O novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ está equipado de série com o sistema de 

informação e de entretenimento MBUX (Mercedes-Benz User Experience), um volante multifunções 

revestido em pele napa e iluminação ambiente. Os equipamentos opcionais incluem o KEYLESS-GO, 

suportes de bebidas com controlo de temperatura, o sistema de som surround Burmester® 3D e o 

“capot transparente”. A unidade de controlo off-road redesenhada e o novo OFFROAD COCKPIT 

estão disponíveis como opção para melhorar a experiência de todo-o-terreno com funções digitais 

adicionais. O EDITION ONE, um modelo de edição limitada com um conjunto alargado de 

equipamentos de série e elementos de design exclusivos, está disponível no lançamento. 

 

O novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ está disponível no lançamento de mercado a partir 

de 147 450 euros3. Os preços do EDITION ONE começam a partir de 199 050 euros3. 

 

 

 
3 Preço de venda em Portugal incluindo IVA à taxa legal em vigor 23%, não inclui entrega 
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A cadeia cinemática elétrica 

• Conceito inovador de propulsão individual para cada roda com uma potência total de 587 

cv e 1164 Nm 

• Bloqueios virtuais do diferencial através da vectorização do binário ao invés de 

componentes mecânicos  

 

Com quatro motores elétricos controlados individualmente junto às rodas, o novo Classe G elétrico 

proporciona características de condução únicas quer em estrada quer fora de estrada. É o primeiro 

veículo produzido em série da Mercedes-Benz com propulsão individual para cada roda. Os quatro 

motores elétricos estão integrados no chassis de longarinas – dois em cada alojamento nos eixos 

dianteiro e traseiro. O binário máximo total é de 1164 Nm. Em cooperação com o ESP® e o controlo 

central da cadeia cinemática (CPC), o binário é sempre fornecido exatamente onde o novo Classe G 

elétrico necessita de tração. 

 

Com o seu conceito inovador de cadeia cinemática, o novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ 

acelera dos 0 aos 100 km/h em 4,7 segundos. A velocidade máxima está limitada eletronicamente a 

180 km/h. Uma vez que os motores elétricos podem fornecer o seu binário máximo com o veículo na 

condição de parado, o todo-o-terreno elétrico destaca-se pela sua enorme força de tração e 

excecional capacidade de controlo. Isto revela-se vantajoso tanto em inclinações acentuadas como 

em pisos soltos.  

 

Virtual em vez de mecânico: os bloqueios de diferencial 

O novo Classe G elétrico utiliza a vectorização do binário para gerar bloqueios virtuais do diferencial. 

Esta tecnologia torna possível medir com precisão o binário em cada roda individual. Como o 

aumento do binário é fornecido exatamente onde é necessário em frações de segundo, o novo Classe 

G elétrico mantém uma trajetória regular e confiante em subidas e descidas, mesmo nos terrenos 

mais difíceis.  

 

Os bloqueios virtuais do diferencial permitem uma distribuição totalmente variável do binário de 

tração entre as rodas individuais. O resultado é a máxima tração com a máxima flexibilidade sem 

distorção nas curvas. Assim, o novo Classe G elétrico mantém-se sempre ágil e manobrável, mesmo 

quando o bloqueio do diferencial virtual está ativo. Não há necessidade de acionar manualmente os 

bloqueios do diferencial através de interruptores na unidade de controlo de todo-o-terreno. O 

controlo é totalmente automático. Isto torna-o ainda mais fácil de utilizar e aumenta a segurança de 

condução, mesmo em condições difíceis.  
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A bateria 

• A bateria de iões de lítio no novo G 580 com tecnologia EQ é constituída por doze módulos 

de células 

• A proteção inferior especialmente desenvolvida cumpre os mais elevados requisitos  

• O Assistente ECO e a Navegação com Inteligência Elétrica assistem a condução elétrica 

 

É o coração de todos os veículos elétricos – a bateria de alta tensão. No novo Classe G elétrico, uma 

bateria de iões de lítio de dois níveis com 216 células está instalada em doze módulos de células 

entre três níveis de arrefecimento. A bateria está integrada no chassis de longarinas fabricado em 

perfis de aço de até quatro milímetros de espessura de parede. Isto assegura um baixo centro de 

gravidade e torna todo o veículo significativamente mais rígido. Para protegê-la contra a infiltração 

de água e de impurezas, a bateria está alojada numa proteção resistente à torção. Isto significa que o 

novo Classe G elétrico também está idealmente equipado para missões ambiciosas em todo-o-

terreno. A capacidade útil da bateria é de 116 kWh. Desta forma, o novo Mercedes-Benz G 580 com 

tecnologia EQ tem capacidade de armazenamento de energia para uma autonomia de até 468 km de 

acordo com o procedimento WLTP.  

 

Os componentes e funções de carregamento 

O novo Classe G elétrico pode ser carregado tanto com corrente alternada como com corrente 

contínua. Ao carregar com corrente alternada, por exemplo numa wallbox, o carregador de bordo 

converte a corrente elétrica no veículo. Tem uma potência máxima de carregamento de 11 kW. Para o 

carregamento rápido de corrente contínua, está instalado um sistema de carregamento rápido de 

corrente contínua com uma potência de carregamento de até 200 kW. Neste caso, o tempo de 

carregamento desde um estado de carga de 10 até 80 % é de cerca de 32 minutos. 

 

O novo Classe G elétrico dispõe de três programas de carregamento – “Standard”, “Work” ou “Home”. 

Os utilizadores podem definir parâmetros como a hora da partida, o controlo da climatização e o 

nível máximo de carregamento. Os programas de carregamento "Home" e "Work" podem ser ativados 

com base no local. São ligados automaticamente assim que o veículo seja estacionado num local de 

carregamento armazenado. Os utilizadores são informados deste facto no MBUX. 

 

Recuperação de energia durante a viagem, em desaceleração e travagem 

O sistema de recuperação de energia do novo Classe G elétrico oferece outra forma de gerar energia. 

Converte a energia cinética do veículo em energia elétrica durante a desaceleração e a travagem. 

Dependendo do nível de recuperação selecionado, os motores elétricos funcionam como geradores e 

carregam a bateria de alta tensão durante a condução. A recuperação em desaceleração começa 

assim que o condutor retira o pé do pedal do acelerador na posição “D” ou “R” da transmissão.  

 

 

Através das patilhas de mudanças no volante, o nível de recuperação também pode ser ajustado 

manualmente na posição “D” da transmissão. Estão disponíveis os seguintes níveis de recuperação: 

• DAuto: o veículo ajusta automaticamente a intensidade da recuperação em função do trânsito. 

O Assistente ECO indica no display do painel de instrumentos quando o condutor deve tirar o 

pé do pedal. O veículo seleciona então a intensidade de recuperação adequada. 

• D+: sem recuperação – o veículo circula em roda livre. 

• D: recuperação normal 

• D-: recuperação forte com maior desaceleração do veículo 

• D--: recuperação máxima com a máxima desaceleração do veículo 



 

 
Página 7 

Conceito de segurança de alta tensão de vários níveis 

A Mercedes-Benz desenvolveu um conceito de proteção de alta tensão de vários níveis para os seus 

veículos elétricos por forma a evitar choques elétricos e curtos-circuitos de elevada energia. Inclui 

oito elementos essenciais para a segurança da bateria e de todos os componentes com um nível de 

tensão superior a 60 V. Isto inclui, por exemplo, um sistema de monitorização automática da alta 

tensão que desliga automaticamente o sistema elétrico de alta tensão em caso de colisão severa.  

 

Proteção especial da parte inferior da carroçaria 

A proteção da parte inferior da viatura é essencial para qualquer veículo de todo-o-terreno. O novo 

Classe G elétrico não é exceção. No caso de uma colisão com o solo durante a condução fora de 

estrada, a bateria não deve sofrer quaisquer danos físicos. Além disso, os componentes importantes 

na parte inferior da carroçaria devem ser protegidos contra danos causados por pedras, pó e areia. O 

foco durante o desenvolvimento da placa antiderrapante foi, portanto, um elevado nível de proteção. 

A equipa também considerou os efeitos no comportamento de colisão, aerodinâmica e acústica 

durante o processo de desenvolvimento. 

 

A proteção da parte inferior do novo Classe G elétrico é fabricada numa mistura inteligente de 

materiais que inclui carbono. Aumenta a rigidez em comparação com as alternativas fabricadas em 

aço ou alumínio. Também assegura uma proteção duradoura contra a corrosão e reduz o peso. O 

painel da secção inferior da carroçaria tem 26 milímetros de espessura, pesa 57,6 quilogramas e é 

fixado ao chassis de longarinas com mais de 50 parafusos de aço. Um componente de aço 

comparável é cerca de três vezes mais pesado. Uma camada de proteção de um milímetro contra a 

projeção de gravilha é aplicada na secção inferior.  

 

Assistência à condução elétrica: o Assistente ECO 

O Assistente ECO analisa os dados de navegação ao longo do trajeto previsto. Isto significa que o 

sistema pode ajudar a adaptar o estilo de condução de forma económica ao percurso que se segue, 

minimizando o consumo de energia e maximizando a recuperação. Consegue reconhecer os eventos 

que se aproximam – como uma rotunda, uma curva apertada ou um limite de velocidade – bem como 

os veículos que circulam à frente. À medida que o novo Classe G elétrico se aproxima de um evento, 

o Assistente ECO calcula a velocidade ideal. Se for necessário um ajuste no estilo de condução, é 

apresentado um aviso ao condutor para libertar o pé do pedal do acelerador. O nível de recuperação 

ideal é automaticamente selecionado para recuperar energia de acordo com a situação. 

 

Navegação com Inteligência Elétrica 

Navegação com Inteligência Elétrica – o nome diz tudo. Isto porque o sistema utiliza vários fatores 

para planear o percurso mais rápido e conveniente, incluindo paragens para carregamento. Para 

traçar o percurso, calcula a energia necessária, tendo em consideração a topografia, o percurso, a 

temperatura ambiente, a velocidade, bem como as necessidades de aquecimento e arrefecimento. O 

sistema também reage dinamicamente a congestionamentos de trânsito ou mudanças do estilo de 

condução. Adicionalmente, os clientes têm a opção de personalizar o percurso planeado.  

 

A Navegação com Inteligência Elétrica também considera os postos de carregamento disponíveis, a 

sua potência de carregamento e as funções de pagamento e calcula o custo estimado de uma 

paragem de carregamento. As paragens de carregamento são planeadas para otimizar o tempo total 

da viagem: em determinadas circunstâncias, duas paragens de carregamento curtas com uma 

potência de carregamento mais elevada podem ser melhores do que um carregamento longo. A 

Navegação com Inteligência Elétrica ajusta automaticamente as definições de carregamento do 

veículo e otimiza-as para o carregamento rápido ao longo do percurso. Os clientes podem adicionar 

postos de carregamento preferidos ou excluir postos de carregamento sugeridos. O MBUX também 
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indica se o nível de carga disponível da bateria é suficiente para regressar ao ponto de partida sem 

carregar. 

 

Se existir o perigo de não alcançar o destino ou um posto de carregamento com as definições 

selecionadas, a função de Monitorização Ativa da Autonomia recomenda a ativação das funções de 

condução ECO. Também calcula a velocidade de condução exata necessária para chegar ao próximo 

posto de carregamento ou ao destino planeado. No item de menu “Autonomia”, os condutores 

podem aumentar a autonomia desligando vários consumidores elétricos. Aqui, também, podem ativar 

as funções de condução ECO para apoiar um estilo de condução mais eficiente. 
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Suspensão e transmissão 

• Conceito de estrutura em escada modificado e eixo traseiro rígido recentemente 

desenvolvido 

• ELECTRIC DYNAMIC SELECT: programas de condução para várias situações de condução 

• Caixa de redutoras LOW RANGE para condução fora de estrada 

 

O novo Classe G elétrico traz as qualidades todo-o-terreno do Classe G para a era da mobilidade 

elétrica. Em alguns aspetos, a versão elétrica supera mesmo os modelos com motor de combustão – 

por exemplo, na altura de passagem a vau. O chassis de longarinas foi modificado e reforçado para o 

modelo elétrico, mantendo a combinação de suspensão dianteira independente de duplo triângulo e 

eixo traseiro rígido. O eixo traseiro é um projeto da De Dion e foi completamente redesenhado. Os 

motores elétricos são fixados ao chassis de longarinas e ligados às rodas através de semieixos com 

duas juntas universais. A vantagem deste sistema é que o ângulo de sopé não se altera durante a 

compressão. Os semieixos de duas juntas universais transmitem a propulsão e incorporam juntas 

deslizantes para igualar o comprimento. As seguintes características de todo-o-terreno falam por si: 

 

• Até 100 % de capacidade de subida  

• Distância ao solo entre os eixos de pelo menos 250 mm  

• Altura máxima de passagem a vau de 850 mm 

• Condução estável em inclinações laterais de até 35°   

• Ângulo de aproximação de 32° e ângulo de saída de 30,7° 

• Ângulo ventral de 20,3° 

O novo Classe G elétrico está equipado de série com o mesmo amortecimento adaptativo ajustável 

utilizado nas variantes com motor de combustão. Os amortecedores ativos compensam o piso 

irregular ainda melhor do que os amortecedores passivos. Isto assegura uma confiança ainda 

superior em condução fora de estrada. Com estabilização dos movimentos transversais e 

longitudinais da carroçaria, o sistema regula continuamente as características do amortecimento em 

função da situação de condução e reduz os movimentos da carroçaria. Os componentes do sistema 

de amortecimento adaptativo ajustável são concebidos para suportar condições extremas, como 

água corrente, passagem a vau, projeção de gravilha e lama. 

ELECTRIC DYNAMIC SELECT: programa de condução adicional para aumentar a eficiência 

As características do novo Classe G elétrico podem ser ajustadas com um simples toque num botão. 

O ELECTRIC DYNAMIC SELECT altera os parâmetros dos motores, da transmissão, da suspensão, do 

ESP® e da direção conforme necessário. Os condutores podem escolher entre os programas de 

condução em estrada “Comfort”, “Sport” e “Individual”. O programa “Comfort” é a configuração 

padrão, em que a propulsão é transmitida principalmente apenas a um eixo para minimizar o 

consumo de energia. Os programas de condução fora de estrada “Trail” e “Rock” também estão 

disponíveis – selecionados convenientemente através do interruptor ELECTRIC DYNAMIC SELECT.  

LOW RANGE: a caixa de redutoras para condução do novo Classe G elétrico fora de estrada 

O novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ está equipado com caixa de redutoras LOW RANGE 

comutável. Cada motor elétrico junto às rodas tem a sua própria transmissão, que é engrenada 

centralmente. Isto influência as características dos motores. Em cada eixo estão instalados dois 

motores elétricos, as suas caixas de velocidades e um duplo inversor num alojamento comum. Esta 

configuração facilita uma relação de transmissão reduzida para condução fora de estrada, que equipa 

o todo-o-terreno elétrico para ser utilizado em terrenos difíceis. Assegura o binário máximo e uma 

gestão suave da temperatura. A definição HIGH RANGE para condução em estrada também está 

disponível, garantindo a máxima autonomia. 
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No programa de condução “Rock”, os condutores podem ativar a caixa de redutoras LOW RANGE 

através de um interruptor na unidade de controlo de todo-o-terreno. Isto ativa uma relação de 

redução de (2:1), que aumenta o binário de tração. As características de manobrabilidade e de 

resposta são então otimizadas para a condução em terrenos difíceis e não pavimentados, com 

inclinações e declives acentuados. A velocidade máxima está limitada a 85 km/h. A função inteligente 

de rastejar é ligada automaticamente e permanece sempre ativa. 
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Funções de todo-o-terreno exclusivas, experiência sonora única e experiência de todo-o-
terreno digital 

• Funções G-TURN, G-STEERING e função inteligente OFFROAD: o conceito avançado da 

cadeia cinemática e as transmissões comutáveis proporcionam características de 

condução únicas 

• G-ROAR: a experiência sonora para o novo Classe G elétrico 

• Novas funções OFFROAD COCKPIT e “capot transparente” para uma experiência de todo-o-

terreno digital 

 

As capacidades todo-o-terreno do Classe G estabeleceram sempre os padrões mais elevados. Isto 

também se aplica ao novo Classe G elétrico. O conceito inovador da sua cadeia cinemática permite 

funções exclusivas para uma condução fora dos circuitos habituais.  

 

Exclusivamente para o novo Classe G elétrico: G-TURN, G-STEERING e função inteligente OFFROAD 

Com a função G-TURN4, os condutores podem virar o novo Classe G totalmente elétrico quase de 

imediato. O veículo realiza até duas voltas completas na direção pretendida em piso não 

pavimentado ou solto. Além de espetacular, esta função também pode ser útil em condução fora de 

estrada – por exemplo, se um obstáculo à frente impossibilitar o avanço do veículo. As quatro rodas 

de propulsão independente podem rodar o veículo para a esquerda ou para a direita conforme 

pretendido. Para esta finalidade, as rodas nos lados direito e esquerdo do veículo rodam em sentidos 

opostos. Para iniciar a função, o veículo deve estar parado numa superfície plana com as portas 

fechadas, as rodas dianteiras na posição central e o pedal dos travões pressionado. Adicionalmente, 

a posição “D” da transmissão deve estar engrenada, o programa de condução “Rock” deve estar 

selecionado e a caixa redutora LOW RANGE deve estar ligada. Só então os condutores podem ativar a 

função utilizando o botão correspondente na unidade de controlo de todo-o-terreno. Podem 

selecionar o sentido de rotação pretendido puxando e mantendo puxada a patilha de mudanças 

esquerda ou direita no volante. Para iniciar a G-TURN, devem segurar o volante, libertar o pedal dos 

travões e pressionar o pedal do acelerador. Após duas voltas completas do veículo, a G-TURN é 

automaticamente cancelada. Os condutores também podem cancelar a função manualmente em 

qualquer momento libertando a patilha de mudanças no volante ou o pedal do acelerador. 

 

A G-STEERING pode reduzir significativamente o diâmetro de viragem do novo Classe G elétrico 

durante a condução fora de estrada ou em piso solto.4 Isto é conseguido através do controlo 

específico do binário transmitido às rodas motrizes individuais, com o veículo a rodar em torno da 

roda traseira do lado interior. A função pode, assim, eliminar a necessidade de várias manobras para 

mudar de direção em determinadas situações – por exemplo, em curvas ou noutros espaços 

apertados. Os condutores podem ativar a G-STEERING premindo o botão correspondente na unidade 

de controlo todo-o-terreno quando a posição “D” da transmissão está engrenada, o programa de 

condução “Rock” está selecionado e a caixa de redutoras LOW RANGE está ligada. Esta função 

mantém-se ativa até uma velocidade de 25 km/h. 

 

A função inteligente de rastejar5 fornece assistência adicional aos condutores do novo Classe G 

totalmente elétrico quando conduzem fora de estrada. Assegura a tração ideal mesmo em piso solto, 

mantendo uma velocidade predefinida – e desta forma funciona como um controlo da velocidade de 

cruzeiro em condução fora de estrada. Isto permite aos condutores concentrarem-se totalmente na 

trajetória ideal e em quaisquer obstáculos sem dosear simultaneamente os pedais dos travões e do 

 
4 Não é possível utilizar a G-TURN e a G-STEERING em estradas públicas. A G-TURN e a G-STEERING só devem ser utilizadas em estradas de 

piso solto ou macio, por exemplo, cobertas de gravilha ou neve. 
5 A função inteligente de OFFROAD é apenas um sistema de assistência. O condutor é responsável por manter uma distância suficiente em 

relação ao veículo ou aos obstáculos à frente. 
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acelerador. No entanto, é sempre possível anular a função através do pedal dos travões ou do 

acelerador, se pretendido. 

 

 

A função inteligente de rastejar está sempre ativa quando a caixa de redutoras LOW RANGE está 

engrenada. Os condutores podem selecionar a velocidade pretendida em três níveis utilizando as 

patilhas de mudanças no volante. O estado atual é apresentado no ecrã do condutor. Estão 

disponíveis as seguintes velocidades de rastejo: 

 

• Rastejo lento: o veículo mantém uma velocidade de cerca de 2 km/h em subida, em plano ou 

em descida. 

• Rastejo variável: o veículo mantém a velocidade de caminhada em subida e em plano. Em 

descidas com gradientes de 10 a 20 %, os condutores podem utilizar o pedal do acelerador 

para aumentar a velocidade pretendida para cerca de 14 km/h e utilizar o pedal dos travões 

para reduzi-la novamente até à velocidade de caminhada. O veículo mantém a velocidade 

atual pretendida quando o pedal do acelerador ou o pedal dos travões é libertado. 

• Rastejo rápido: o veículo mantém uma velocidade de cerca de 8 km/h em subida e em plano. 

Em descida, a função inteligente de rastejar abranda o veículo através da recuperação de 

energia em função do gradiente. Isto pode aumentar a velocidade do veículo, uma vez que 

não é especificada uma velocidade final. 

G-ROAR: é assim que soa o novo Classe G elétrico 

A função G-ROAR acrescenta uma experiência sonora exclusiva ao novo Classe G elétrico. O som de 

condução característico é inspirado pelos sons emotivos do motor V8 da família de modelos. 

Proporciona um acompanhamento acústico impressionante à aceleração do novo Classe G elétrico. 

Os seus graves profundos e tons sonoros distinguem-no deliberadamente do som de outros modelos 

totalmente elétricos da marca com a estrela de três pontas. Os condutores podem influenciar o som 

escolhendo o programa de condução. Enquanto é bastante contido em “Comfort”, por exemplo, 

desenvolve um som poderoso e emocional em “Sport”.  

 

A função G-ROAR também inclui uma “aura” e uma variedade de sons de “eventos”. O som “aura” já 

pode ser ouvido ao redor do veículo quando os condutores se aproximam do novo Classe G elétrico 

e destrancam as portas. Os sons de “eventos” podem ser ouvidos quando a porta do veículo é 

fechada depois de o condutor entrar, quando os motores elétricos são ligados e desligados, e 

quando a porta é aberta no final de uma viagem. Após sair do veículo, o som “aura” pode ser 

novamente ouvido – durante até um minuto, ou até o veículo ser trancado. A função G-ROAR também 

fornece acompanhamento acústico ao início do processo de carregamento.  

 

Toda a informação reunida: o novo OFFROAD COCKPIT 

Os condutores podem aceder ao novo OFFROAD COCKPIT diretamente através da unidade de 

controlo de todo-o-terreno. O display de painel de instrumentos e o display central fornecem uma 

visão geral dos dados mais importantes para a condução fora de estrada bem como das funções para 

assistir durante a condução fora de estrada. O conteúdo é apresentado em vários mosaicos, que 

podem ser alterados utilizando o cursor. Existem também botões para o acesso rápido a 

determinadas funções do veículo que são importantes para a condução fora de estrada. Estas 

incluem o horizonte artificial, a bússola, a altitude, o ângulo da direção, o binário e a pressão e a 

temperatura dos pneus. 

 

Para uma experiência de condução fora de estrada ainda mais confortável: o "capot transparente" 

Em conjunto com a câmara de 360°, a função “capot transparente” permite uma vista virtual da zona 

por baixo da secção dianteira do veículo. Para a visualização do "capot transparente" no display 
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central, o novo Classe G elétrico combina as imagens da camara frontal e das duas camaras dos 

espelhos exteriores. - A visualização da faixa de rodagem ajuda a selecionar a melhor trajetória. Isto 

permite aos condutores do novo Classe G elétrico reagir rapidamente, se necessário – por exemplo, 

ao encontrar obstáculos como escombros ou pedras. A função também ajuda a uma melhor avaliação 

de cumes e buracos que já não são visíveis através do para-brisas devido a um ângulo muito 

acentuado. A função pode ser facilmente ativada através de um botão na unidade de controlo de 

todo-o-terreno ou através do menu de todo-o-terreno no display central. 
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Design e equipamento 

• Design icónico e intemporal: o modelo elétrico mantém-se fiel ao carácter do original  

• Os elementos de design distintivos têm um efeito positivo na aerodinâmica e no conforto 

acústico 

• EDITION ONE: modelo de edição especial com equipamento de série adicional disponível 

no lançamento de mercado 

 

O novo Classe G elétrico segue a tradição de design do modelo antecessor com a sua silhueta 

angular. Detalhes familiares como os puxadores das portas e as luzes de mudança de direção 

instaladas nos guarda-lamas continuam a caracterizar o seu estilo. O novo Classe G elétrico combina 

o visual inconfundível do ícone dos veículos de todo-o-terreno com elementos de design 

selecionados, típicos dos veículos elétricos.  

Mesmo a vista frontal do novo Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ parece familiar, em parte 

devido aos clássicos faróis redondos. A grelha frontal integra quatro lâminas horizontais. O painel da 

grelha frontal e as caixas dos espelhos exteriores são pintados de série na cor do veículo. O novo 

Classe G elétrico ganha um visual particularmente distinto com a grelha frontal opcional com painel 

preto. Esta possui faróis escurecidos, bem como uma faixa de luz LED e uma moldura cromada. Como 

um elegante destaque opcional, a faixa de luz LED pode ser ativada como luz de diurna. Ao trancar e 

destrancar o veículo, as animações “Welcome home” e “Leaving home” criam um visual 

impressionante. Quando as portas dianteiras estão abertas, a iluminação ambiente de série projeta o 

logótipo da marca no chão junto à entrada. 

O exterior: elementos de design distintos contribuem para uma aerodinâmica otimizada 

Um capot ligeiramente elevado e as designadas “entradas de ar” nas extensões dos guarda-lamas 

traseiros são alguns dos outros elementos de design que caracterizam o modelo totalmente elétrico. 

Juntamente com o novo revestimento do pilar A e um spoiler no tejadilho, contribuem para uma 

melhor aerodinâmica. Em combinação com os novos materiais de isolamento, o conforto acústico 

também foi melhorado. O novo Classe G elétrico está equipado de série com jantes de liga leve de 18 

polegadas, aerodinamicamente otimizadas e com cinco raios duplos. São pintadas em preto brilhante 

e têm acabamento polido.  

Os faróis MULTIBEAM LED adaptativos também são um equipamento de série. Graças às funções 

inteligentes de iluminação, iluminam a estrada em função da situação. Reagem à situação atual do 

trânsito com o auxílio de 84 LEDs de elevada potência controlados individualmente. O modelo inclui 

ainda vidros laterais traseiros e óculo traseiro térmicos e escurecidos. As insígnias EQ prateadas nos 

guarda-lamas indicam que o modelo é totalmente elétrico. 

Outro argumento de destaque do novo Classe G elétrico é a caixa de design quadrada opcional na 

porta traseira. Objetos como cabos de carregamento, ferramentas ou correntes para neve podem ser 

facilmente arrumados na mesma. No interior, existe uma correia de velcro e duas redes de fixação de 

bagagem (uma na porta e outra na própria caixa). Em alternativa, os clientes podem optar pela 

familiar cobertura da roda de reserva.  

O interior: design típico do Classe G; vasto equipamento de série 

O interior do novo Classe G elétrico combina qualidade impressionante com um design clássico. As 

saídas de ar com arestas quadradas e a pega do passageiro têm a assinatura típica do Classe G. Os 

acabamentos interiores de série em madeira de nogueira natural porosa. O volante multifunções da 

atual geração, com botões de controlo táteis, é revestido de série em pele napa. A iluminação 

ambiente e os estofos em pele também fazem parte do equipamento de série.   
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Sistema de informação e de entretenimento MBUX: utilização intuitiva, software adaptável e 

assistente de voz com capacidade de diálogo 

O novo Classe G elétrico está equipado com o sistema de informação e de entretenimento MBUX, 

que inclui um display de 12,3” (painel de instrumentos + display central) de série. O conceito de 

exibição e controlo utiliza software adaptativo para fazer sugestões personalizadas relativamente a 

inúmeras funções de informação e entretenimento, conforto e do veículo. A integração do 

smartphone através do Android Auto® ou do Apple CarPlayTM permite aos ocupantes utilizar da 

melhor forma as funções do seu smartphone. Também usufruem das vantagens do rádio digital 

(DAB+) com o MBUX. Uma porta USB-C permite ligações a outros dispositivos móveis. 

O assistente de voz com capacidade de diálogo e aprendizagem também está disponível com o 

MBUX. Certas ações podem agora ser iniciadas sem pronunciar” Olá Mercedes”. O assistente de voz 

também inclui cerca de 20 comandos de voz específicos do Classe G. A função Realidade Aumentada 

do MBUX para Navegação pode ajudar os condutores a encontrar o seu caminho mesmo em 

situações complicadas de trânsito. Isto permite que cheguem ao seu destino rapidamente, em 

segurança e com tranquilidade. Para esta finalidade, o sistema sobrepõe os gráficos do sistema de 

navegação e a informação do trânsito em imagens em direto no display central. Também fornece 

assistência em semáforos ao apresentar a cor do sinal atual do semáforo, ajudando os condutores a 

ver o sinal quando a visibilidade é limitada.  

Equipamentos opcionais para uma comodidade acrescida 

Os equipamentos opcionais melhoram ainda mais o conforto e a comodidade. Estes incluem suportes 

de bebidas com controlo de temperatura e sistema de carregamento sem fios para dispositivos 

móveis. O sistema de entretenimento topo de gama do MBUX para o banco traseiro também está 

disponível. Com dois displays táteis totalmente integrados de 11,6”, os passageiros nos bancos 

traseiros também podem usufruir de entretenimento no interior do veículo durante a viagem. A 

ligação ao sistema de informação e de entretenimento do MBUX permite-lhe assistir a filmes, navegar 

na Internet e aceder a um conjunto de informação sobre a viagem. Se necessário, o conteúdo pode 

ser movido de forma interativa dos displays na segunda fila de bancos para o display central na 

frente. Podem também integrar os seus próprios conteúdos multimédia através de várias interfaces.  

 

Com o sistema KEYLESS-GO, as portas dos passageiros e a porta traseira do novo Classe G elétrico 

podem ser destrancadas e trancadas simplesmente tocando no manípulo da porta. Para esta 

finalidade, não é necessário segurar a chave do veículo – pode permanecer num bolso ou numa mala. 

O veículo também pode ser ligado comodamente com um simples toque num botão. Os condutores 

só necessitam de ter a sua chave no interior do veículo. Uma câmara de bordo6 está disponível como 

opção. Pode filmar o trânsito à frente do veículo e registar a hora e a velocidade da viagem. Isto 

permite aos condutores gravar um vídeo, por exemplo, de um acidente, ou captar itinerários e 

paisagens cénicas. O vídeo pode ser visualizado no computador em casa ou no ecrã multimédia do 

veículo, quando estiver parado.  

 

O sistema de som surround Burmester® 3D opcional inclui tecnologia de som envolvente Dolby 

Atmos®. Acrescenta mais espaço, nitidez e profundidade e transforma o novo Classe G elétrico numa 

sala de espetáculos sobre rodas. Adicionalmente, o revestimento do tejadilho integra um altifalante 

iluminado adicional. Está disponível um amplificador com seis canais adicionais, proporcionando uma 

melhor separação das frequências e um melhor posicionamento do som. 

 
6 Ao utilizar a câmara de bordo e gravar imagens de vídeo, deve respeitar a legislação em matéria de proteção de dados. A utilização da 

câmara de bordo pode não ser permitida em determinados países. 
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Personalização: linhas de equipamento para o interior e o exterior 

O novo Classe G elétrico ganha um toque decididamente desportivo em combinação com a linha 

AMG opcional. Entre outros, a sua aparência dinâmica é caracterizada por extensões dos guarda-

lamas, jantes de liga leve AMG com 10 raios de 20”, estribos, pinças dos travões com inscrição 

“Mercedes-Benz” e revestimentos iluminados das embaladeiras das portas em aço inoxidável. No 

interior, o volante desportivo multifunções, revestido em pele nappa, com botões de controlo táteis e 

aplicações cromadas, e ainda as patilhas de mudanças no volante com revestimento cromado, 

aumentam o prazer de condução. 

 

O Pack Night acrescenta ainda um design desportivo e expressividade ao visual exterior com alguns 

elementos. Entre outros, inclui faróis escurecidos e jantes aerodinamicamente otimizadas com 

acabamento em preto. Em função da pintura da carroçaria, as caixas dos espelhos exteriores em 

preto obsidian ou preto night magno também acrescentam um visual mais marcante ao modelo. Os 

detalhes MANUFAKTUR opcionais em preto completam o visual personalizado. O Pack Night II 

acrescenta ainda mais detalhes em preto brilhante aos equipamentos acima mencionados. Estes 

incluem as estrelas Mercedes nas secções dianteira e traseira, a insígnia do modelo na traseira e a 

insígnia EQ nos guarda-lamas. 

 

A linha interior EXCLUSIVE opcional aumenta a sensação de bem-estar no interior. Entre outros, 

inclui estofos em pele nappa e iluminação ambiente nas saídas de ventilação. Realce ainda para o 

pesponto contrastante numa cor coordenada para os bancos, painel de instrumentos, pega auxiliar 

do passageiro, inserções nos painéis das portas e inserção do painel da porta traseira. Inclui também 

o sistema de som surround Burmester® 3D. A linha interior SUPERIOR inclui equipamentos adicionais 

em pele nappa, elementos em padrão diamante e o pacote Bancos Multicontorno Ativos Plus com 

função de massagem e desempenho. 

 

Mais uma vez, a extensa gama MANUFAKTUR foi alargada 

Com a gama MANUFAKTUR, os proprietários podem personalizar ainda mais o seu Classe G. Quer se 

trate da seleção da pintura, da jante, do grafismo dos bancos, do pesponto decorativo ou do painel 

de instrumentos – com mais de um milhão de combinações possíveis de cores, contrastes e 

materiais, não deixa nada a desejar. O interior revestido em pele de duas tonalidades em bege 

catalan/preto MANUFAKTUR está disponível pela primeira vez. Adicionalmente, a pega auxiliar com 

inscrição “MANUFAKTUR” e o elemento de revestimento estão disponíveis em combinação com a 

pele MANUFAKTUR. O pacote completo de revestimento em pele MANUFAKTUR também está 

disponível para o novo Classe G elétrico. Quase todo o interior é então revestido em pele nappa – 

desde o tejadilho e o revestimento do encosto dos bancos até ao revestimento dos pilares A, B, C e 

D. O revestimento do tejadilho também integra um painel central na cor do revestimento com um 

design em diamante. 

 

EDITION ONE: edição especial no lançamento de mercado 

A partir do lançamento de mercado do novo Classe G elétrico, o EDITION ONE estará disponível a um 

preço a partir de 190 050 euros7 . Estão disponíveis cinco pinturas para a edição especial exclusiva: 

MANUFAKTUR azul south sea magno, preto obsidian metalizado, MANUFAKTUR branco opalite 

magno, MANUFAKTUR branco opalite bright e MANUFAKTUR cinzento classic sólido. O friso de 

proteção exterior integra uma inserção com uma faixa de revestimento azul. As pinças dos travões 

também são pintadas em azul e integram a inscrição Mercedes-Benz no eixo dianteiro. A caixa de 

design na porta traseira tem acabamento na cor da carroçaria e em preto. Como opção para o 

EDITION ONE, os clientes podem escolher a cobertura da roda de reserva na porta traseira. Nesta 

edição especial, a iluminação circundante exterior projeta o lema “Stronger Than Time” na estrada. O 

 
7 Preço de venda em Portugal incluindo IVA à taxa legal em vigor 23%, não inclui entrega 
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EDITION ONE está equipado de série com grelha frontal com quatro lâminas horizontais. A grelha 

frontal com painel preto está disponível como opção. 

 

Os elementos da linha de equipamento AMG e do Pack Night estão incluídos de série no EDITION 

ONE. Estes incluem jantes de liga leve AMG com 10 raios de 20”, pintadas em preto brilhante e 

aerodinamicamente otimizadas, e faróis escurecidos. Os botões do puxador da porta com logótipo G 

e os alojamentos dos espelhos exteriores são pintados em preto. Os estribos têm acabamento 

prateado de série e estão disponíveis em preto como opção. O interior é revestido em pele nappa na 

nova combinação das cores cinzento pearl/preto. O volante desportivo multifunções de três raios 

com botões de controlo táteis, é revestido de série em pele nappa. Os detalhes exteriores na cor azul 

são refletidos no interior do EDITION ONE na forma de elementos de revestimento em fibra de 

carbono azul e pesponto azul. 

 

O Pack Conforto incluindo suportes de bebidas com controlo da temperatura e sistema KEYLESS-GO, 

o Pack Bancos Multicontorno Ativos Plus, um teto de abrir, o sistema de som surround Burmester® 

3D e a paisagem sonora G-ROAR também estão incluídos no equipamento de série do EDITION ONE. 

 

Entrega exclusiva do veículo no local de nascimento do Classe G 

Desde 2023, os clientes do Classe G têm a oportunidade de vivenciar um dia inesquecível no Centro 

de Experiência do Classe G em Graz, quando levantam os seus veículos da fábrica. Puro prazer de 

condução aguarda-os numas instalações de 100 000 metros quadrados de uma antiga base aérea. 

Podem testar a versatilidade do ícone do todo-o-terreno, em estrada e fora de estrada, com veículos 

fornecidos especialmente para o evento. O programa de apoio inclui também uma visita à fábrica de 

produção da MAGNA Steyr, com impressões fascinantes do processo de produção. O destaque é a 

entrega do veículo: o novo Classe G é apresentado num cubo de vidro. A esta apresentação segue-se 

uma descrição detalhada do veículo. O pacote do evento para duas pessoas inclui também um jantar 

exclusivo, estadia de uma noite num hotel no centro de Graz com pequeno-almoço e um serviço de 

transporte pessoal. Os clientes que desejam reservar a entrega de fábrica do Classe G devem 

contactar o seu concessionário autorizado Mercedes-Benz.  
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Os sistemas de assistência à condução 

• Vasto equipamento de série 

• Vários sistemas avançados de assistência à condução para uma condução com máxima 

segurança e tranquilidade 

 

O novo Classe G elétrico já vem equipado de série com inúmeros sistemas avançados de assistência 

e segurança de última geração8. Utilizam vários sensores, câmaras e radares para monitorizar o 

trânsito e a zona circundante ao veículo. Isto permite reduzir significativamente o esforço de 

condução em muitas situações do dia a dia. 

 

• O Assistente Ativo de Distância DISTRONIC ajuda o condutor a manter uma distância de 

segurança, entre outros. O sistema adapta automaticamente a velocidade perante a presença 

de um veículo à frente a uma velocidade inferior. A distância pretendida pode ser definida 

em vários níveis. Outras funções incluem a reação a veículos parados, reinício automático da 

marcha e controlo automático da velocidade. Esta assistência é particularmente vantajosa 

para os condutores que circulam em trânsito fluido e lento. Em combinação com o ajuste da 

velocidade em função do percurso, o sistema pode reduzir automaticamente a velocidade 

antes de curvas, cruzamentos, rotundas, cabinas de portagem e saídas, e posteriormente 

acelerar novamente o veículo. 

• O Assistente Ativo da Direção utiliza intervenções moderadas na direção para ajudar os 

condutores e manter o veículo na faixa de rodagem a uma velocidade de até 160 km/h. Isto 

representa um grande alívio de stress, especialmente em percursos monótonos.  

• O Assistente Ativo de Travagem utiliza os sensores instalados no veículo para detetar se 

existe perigo de colisão com veículos à frente ou em trânsito perpendicular. Na 

eventualidade de uma colisão iminente, o sistema pode avisar o condutor com avisos visuais 

e acústicos. Se a travagem aplicada pelo condutor for demasiado fraca, também é possível 

assistir o condutor através do aumento da força de travagem em função da situação e iniciar 

uma travagem de emergência autónoma se o condutor não reagir. 

• O Assistente Ativo de Travagem de Emergência trava o veículo até à sua imobilização na sua 

própria faixa de rodagem se detetar que o condutor já há muito tempo que não está a 

conduzir ativamente. Além disso, um breve tensionamento elétrico do cinto de segurança 

pelo PRE-SAFE® e um breve solavanco dos travões servem como avisos finais antes de os 

travões serem aplicados. 

• O Assistente Ativo de Faixa de Rodagem ajuda os condutores a permanecerem na faixa de 

rodagem correta. Utilizando uma câmara, o sistema deteta quando o veículo trespassa as 

marcações rodoviárias da faixa de rodagem. Desta forma, o sistema pode ajudar a assegurar 

que os condutores não saem inadvertidamente da sua faixa de rodagem. Se existir um perigo 

de colisão com os utentes da estrada detetados na faixa adjacente, por exemplo, veículos em 

ultrapassagem ou veículos que circulam no sentido inverso, o sistema também pode reagir 

com avisos e uma intervenção na direção. 

• O Assistente Ativo de Ângulo Morto pode fornecer um aviso visual e um aviso acústico sobre 

a possibilidade de colisão lateral a uma velocidade de cerca de 10 km/h quando as luzes de 

mudança de direção são ligadas. Além disso, quando está parado e antes de sair do veículo, a 

 
8 Os sistemas de assistência à condução e de segurança da Mercedes-Benz são auxílios e não isentam os condutores das suas 

responsabilidades. As instruções no manual do proprietário e os limites dos sistemas nele descritos devem ser sempre respeitados. 
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função de aviso de saída pode indicar que um veículo (incluindo bicicletas) está a passar na 

zona crítica. 

 

• O ATTENTION ASSIST pode reconhecer sinais típicos de cansaço e desatenção do condutor. 

O sistema pode desta forma contribuir para a segurança na estrada, particularmente em 

viagens longas e durante a noite. Logo que reconheça sinais típicos de cansaço, o sistema 

liga os sinais de aviso visuais e acústicos e incita o condutor a realizar uma pausa. 

 

• O pacote Parking com Câmara de 360° fornece assistência quando estaciona e manobra o 

Classe G elétrico. A vista superior virtual da câmara de 360° mostra a posição atual do 

veículo no ecrã multimédia. Em combinação com as indicações visuais e acústicas do 

Assistente Ativo de Estacionamento com PARKTRONIC, os condutores mantêm o controlo 

mesmo em situações confusas. O sistema pode assistir ativamente na manobra de marcha-

atrás para entrar num lugar de estacionamento e detetar lugares de estacionamento 

adequados durante a condução do veículo a uma velocidade de até 35 km/h. 

 

• O sistema de prevenção de proteção dos ocupantes PRE-SAFE® pode reconhecer situações 

críticas de condução numa fase precoce e iniciar medidas de proteção como precaução. 

Estas incluem, por exemplo, o tensionamento reversível dos cintos de segurança ou o fecho 

automático dos vidros laterais ou do teto de abrir deslizante. Em função do equipamento, o 

banco do passageiro dianteiro com regulação elétrica também pode ser deslocado para uma 

posição mais favorável na eventualidade de uma colisão. 

 

• O sistema PRE-SAFE® Sound pode preparar os ouvidos dos ocupantes para a tensão causada 

pelo ruído gerado num acidente. Na eventualidade de uma colisão iminente, um 

semicondutor de som especial produz um ruído através dos altifalantes. Em muitos casos, o 

ruído aciona um reflexo natural de proteção – o pequeno músculo estapédio do ouvido 

contrai-se brevemente e amortece a ligação entre o tímpano e o ouvido interno. 

 

• O Assistente de Reconhecimento de Sinais de Trânsito controla os limites de velocidade 

legais aplicáveis e lembra o condutor sobre os mesmos. Além dos sinais de limite de 

velocidade convencionais, o sistema também reconhece sinais em pórticos e sinais de obras 

rodoviárias. 
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Dados técnicos 

Mercedes-Benz G 580 com tecnologia EQ 

Cadeia cinemática e bateria 

Cadeia cinemática  Tração integral 

Motores elétricos Tipo 
Motor síncrono de excitação permanente (duas 

relações) 

Potência (máxima) kW 432 

Binário (máximo) Nm 1164 

Tipo de bateria  Iões de lítio 

Potência máxima de recuperação kW 217 

Potência máxima de 

carregamento AC 

(carregador de bordo de 

série/opção) 

kW 11 

Tempo de carregamento com 

corrente trifásica AC (11 kW)9 
h 

11,77 (UEO + Cdc)  

13,56 (EUA) 

Potência máxima de 

carregamento DC 
kW 200 

Tempo de carregamento num 

posto de carregamento rápido 

DC10 

min 32 

Carregamento DC11: autonomia 

após 15 minutos (WLTP) 
km 170 

Suspensão 

Eixo dianteiro Suspensão dianteira com triângulos duplos sobrepostos 

Eixo traseiro Eixo rígido De-Dion  

Sistema de travagem Circuito hidráulico duplo 

Direção Eletromecânica 

Jantes 7.5J18ET43 

Pneus 265/60R18 

Dimensões e pesos 

Distância entre eixos mm 2890 

Largura das vias - 

dianteira/traseira 
mm 1638 / 1637  

Comprimento/largura/altura mm 4624/193112 /1986  

Diâmetro de viragem m 13,6 

Volume da bagageira litros 555/1990 

Peso em vazio de acordo com os 

regulamentos da UE 
kg 3085 

Peso útil kg 415 

Peso bruto admissível kg 3500 

Prestações; consumo de combustível; emissões 

Aceleração 0-100 km/h segundos 4,7 

 
9 Os tempos de carregamento indicados correspondem a um processo de carregamento desde um estado de carga de 10 até 100 %, numa 

wallbox ou num posto de carregamento público (corrente AC com uma potência de pelo menos 11/22 kW, com intensidade de corrente de 

16/32 A por fase) à temperatura de 23 graus Celsius. 
10 Os tempos de carregamento referem-se a uma carga de 10 a 80 % num posto de carregamento rápido DC de categoria "K" ou "L" em 

conformidade com a norma EN17186, com corrente de carregamento de 500 A 
11 Em postos de carregamento rápidos DC com corrente elétrica de 500 A, de acordo com o procedimento WLTP 
12 Sem espelhos exteriores 
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Velocidade máxima13 km/h 180 

Consumo de energia em ciclo 

combinado14 
kWh/100 km 30,3-27,7 

Emissões de CO2 em ciclo 

combinado 
g/km 0 

Autonomia14 km 434-473 

Classe de emissões de CO2  A 

 

 

 
13 Limitada eletronicamente 
14 Os valores indicados foram determinados de acordo com o método de medição WLTP (Worldwide harmonised Light vehicles Test 

Procedure). A autonomia indicada refere-se aos mercados da União Europeia. O consumo de energia e as emissões de CO2 de um veículo 

dependem não só da utilização eficiente do combustível ou da fonte de energia pelo veículo, mas também do estilo de condução e de outros 

fatores não técnicos. 


